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(§) TurschiieBdampfer 

TurschlieSdampfer, derim Turrahmen befestigt ein lautes 
TurschlieBen vermeidat. 

In einem zylindrischen Korper wird beim TurschlieBen durch 
einen Kolben Luft komprimiert, die nach einer Teilstrecke 
mittels eines durch den Kolben gleitenden mit unterschiedH- 
chem Durchmessar ausgebildeten Zapfens dekomprimiert 
wird. 

Erne rechte und linke AusfOhrung erubrigt sich durch einen 
mit Spiel gefuhrten StoBel, wodurch auch eine dam Radius 
derTurbewegung angepaSte gebogene Form deaZylinders 
entfallt. 
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Patentanspriiche 

1. TiirschlieBdampfer, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein im Turrahmen befestigter Bremszylinder 
(1) einen Kolben (2) mit einstuckig ausgebildetem 
StoBel (4) enthalt, der beim TurschlieBen die vor 
dem Kolben (2) befindliche Luft zunachst kompri- 
miert, dann nach einer bestimmten Teilstrecke 
durch einen im Zylinderboden axial angeordneten 
durch den rohrformigen Kolben (3) mit unter- 
schiedlichem Durchmesser dekomprimiert derart, 
daB wahrend der ersten Teilstrecke der Durchmes- 
ser des Bolzens (3) zylindrisch mit nur geringem 
Spiel im Kolben (2) nur eine geringe Menge der 



durch Kompression, dann durch weichen Obergang in 
Dekompression der von dem Kolben befindlichen Luft 
auf bestimmten Teilstrecken der Kolbenbewegung eine 
der SchlieBgeschwindigkeit analoge Dampfung erfolgt. 
Der vorzugsweise im oberen Drehpunkt gegenuberlie- 
gende Winkel des Turrahmens befestigte TiirschlieB- 
dampfer enthalt mit dem Kolben verbunden einen Sto- 
Bel, der bei geoffneter T(ir durch eine Feder in Wirkstel- 
lung gebracht wird. 

Es sind TurschlieBdampfer bekannt, bei denen wegen 
der Anpassung des Kolbenweges an die kreisfdrmige 
Bewegung der TQr gebogene Zylinder oder ausglei- 
chende Gelenkanordnungen erforderlich sind. AuBer- 

. . v ' o — dem sind in bekannten Geraten zur Ereichung der De- 

Kompnmierten Luft entweichen laBt, wahrend auf 15 kompression einsteUbare Ventile vorhanden. Voree 
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der zweiten Teilstrecke der Bolzen (3) durch die 
konische VerjOngung ein schnelleres Entweichen 
der komprimierten Luft ermoglicht und dadurch 
ein weicher Obergang von Kompression zu De- 
kompression erfolgt 

2. TurschlieBdampfer nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am Kolbenumfang (2) eine in 
axialer Richtung konische Nute (5) zur Aufnahme 
einer O-Ringdichtung (6) angebracht ist, wobei die 
Nute (5) auf etwa doppelte O-Ringstarke verbrei- 25 
tert, eine ieichtes Abrollen des O-Ringes (6) beim 
Komprimieren zum groBeren Durchmesser und 
beim Turoffnen zum kleineren Durchmesser er- 
moglicht, wodurch eine leichte Feder (7) die RGck- 
stellung bewirken kann. 

3. TurschlieBdampfer nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Kolben (2) als Manschette 
ausgebildet ist und auBerdem einstuckig mit dem 
StoBel (4) aus einem teilkristallinen Werkstoff zur 



nannte TurschlieBdampfer, auch TurstoBdampfer ge- 
nannt, sind aufwendig in der Herstellung, erfordern ei- 
nen gewissen Grad an Prazision und sind nicht war- 
tungsfrei. 

Es sind auch TQrschlieBdampfer bekannt, bei denen 
zur Dekompression der Luft Nuten an der Innenwand 
des Zylinders angebracht sind, wodurch die unter Druck 
gleitenden Dichtungen bald beschadigt sein konnen, vor 
allem bei heftigem TiirschlieBen z. B. durch Wind. 

Aufgabe der Erfindung ist die Beseitigung der vorge- 
nannten Mangel, sowie eine wesentliche Vereinfachung 
und Verkleinerung der bekannten Gerate. 

Bei der erfindungsgemaBen Ausfiihrung handelt es 
sich um einen geraden Zylinder (1), vorzugsweise aus 
30 einem gute Gleiteigenschaften aufweisenden Kunst- 
stoff, in dessen Bbden zentrisch angeordnet ein durch 
das innere des Kolbens (2) gleitender Bolzen (3) mit 
abgestuftem Durchmesser exakt den Weg der Kom- 
c . , - ----- --- ™« - — pression und Dekompression der vor demKolben (2) 

brreichung der erforderhchen Festigkeit beim Sto- 35 befindlichen Luft bewirkt Entsprechend ist der mit dem 
Bel (4) und ausreichenden Elastizitat an den Dicht- Kolben (2) einstuckig ausgebildete StoBel (4) rohrfor- 
hppen der Manschette hergestellt werden kann. mig und ein Teilstfick davon umschlieBt den Bolzen (3) 

4. TurschlieBdampfer nach den vorgenannten An- mit geringem Luftspalt(lO), durch den die komprimierte 
spruchen, dadurch gekennzeichnet, daB der Ab- Luft entweichen kann. Hierbei ist wesentlich, daB der 
schluBring (8) am Bremszylinder (1) den Kolbensto- 40 Kolben (2) im Zylinder (1) keihe prazise Passung erfor- 
Bel (4) mit soviel Spiel fuhrt, daB dieser die kreisfor- dert, da in einer am Umfang des Kolbens ausgebildeten, 
mige Bewegung der Tiir ohne Gleitbewegung des in axialer Richtung konischen Nute (5) eine O-Ring- 
als AbschluB des StoBels dienenden Puffers (13) Dichtung (6) lose lagert, die nur in Arbeitsrichtung ihre 
™^ ch *V OJ e dichtende Aufgabe erfOllt, wahrend sie beim Offnen der 

5. lUrschlieBdampfer nach den vorhergehenden 45 Tur vollig frei mit dem Kolben (2) durch eine leichte 
Anspruchen, dadurch gekennzeichnet, daB der Ab- Feder (7) in Ausgangslage gebracht wird. Die konische 
scWuBnng (8) am Bremszylinder (1) eine konische Nute (5) ist etwa 2 x O-Ringstarke breit und ermog- 
Aufnahme fur den ebenfalls fQr die Endlage beim licht ein Ieichtes Rollen des O-Ringes (6) vom kleinen 
Offnen der Tiir konischen Sitz (9) zwischen Kolben zum groBeren Durchmesser beim TurschlieBen und um- 
(2) und StoBel (4) aufweist, wodurch in Ausgangsla- 50 gekehrt beim Offnen. Je heftiger die Tur geschlossen 
g * 1I £ m 1 er e / ne ? entrisch ^ Position vom StoBel (4) wird, umso starker ist die dampf ende Wirkung, wahrend 
undKolben(2)gewahrleistetist bei normalem SchlieBen der Dampfer nicht wahrge- 
o. lurschheBdampfer nach den vorhergehenden nommenwird 

Anspruchen 1 -5, dadurch gekennzeichnet, daB ein Der KolbenstoBel (4) wird in einem den Zylinder (1) 
befestigungsgehause (11) mit verdeckt angeordne- 55 abschHeBenden Ring (8) mit Spiel gefQhrt, das ausreicht 
^^r?^^^ 16011 ^ 111 } 6 axialer Richtung um den StoBel (4) der kreisformigen Offnungs- und 

SchlieBbewegung der Tur anzupassen. Beim Offnen der 
Tiir und Austreten des StoBels (4) bringt das konisch 
ausgebildete Ubergangsstfick (9) zwischen Kolben (2) 
60 und StoBel (4) in Endlage im als Gegenlager ebenfalls 
konisch geformten Ring (8) den StoBel (4) wieder in 
axiale Ausgangsposition. Vom besonderen Vorteil ist 
dadurch der Wegfall von rechts und links ausgebildeten 
TiirschlieBdampfern fur rechts oder links offnende Tu- 



ausgebildeten Nuten (12) den Einschub des kom- 
pletten TiirschlieBdampfers mit am Zylinder (1) 
ausgebildeten Stegen ermoglicht. 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen TurschlieBdampfer, der 
am Turrahmen befestigt, mittels eines Bremszylinders 

Plrl »711 rnknn.1t- - T» ~ ' * a • ■ -~ 



einzuschnellesTurenschlieBenunddamitstorendeGe- 65 ren. 

^Tnn^ 6 !?!! 1 ' 16 ^.- j . ' Gleitet beim TQrschlieBen Kolben (2)/St6Bel (4) Qber 

wltrr. des Zyhnders wirkt em Kolben derart, daB den Bolzen (3) dann entweicht fiber den Luftspalt (10) 

Dei den letzten Zentimetern der SchlieBbewegung sich auf der Strecke des zylindrischen Teils am Bolzen (3) nur 
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eine geringe Menge der komprimierten Luft nach hin- ' 
ten. Erst bei Erreichen der konischen Verringerung des 
Durchmessers am Boizen (3) entweicht zunehmend 
mehr Luft, wodurch ein weicher Obergang von Damp- 
fung zum normalen SchlieBen der Tur bewirkt wird. 5 

Zur Befestigung des TiirschlieBdampfers am Turrah- 
men dient ein Gehause (11) in dem die Befestigungs- 
schrauben verdeckt angebracht sind, wodurch nach Ein- 
schub des Zylinders (1) in die Befestigungsnuten (12) 
eine formschone geringe BaugroBe ohne storende Befe- 10 
stigtmgswinkel- oder Laschen erreicht wird 

In der Zeichnung ist dargestellt 

Fig. 1 TiirschlieBdampfer in Funktionsdarstellung im 
Schnitt, 

Fig. 2 TurschlieBdampfer vor Einschub ins Befesti- 15 
gungsgehause. 
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